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Intrekken onverplicht fietspad Lage 
Boeschoterweg tussen Hooiweg en 
Oude Nijkerkerweg te Garderen. 



gemeente 

Barneveld 


namens burgemeester en wethouders van de gemeente Barneveld; 

Overwegingen ten aanzien van het besiuit 


Verkeersmaatregelen: 

1. Het onverplicht fietspad langs de Lage Boeschoterweg tussen de Hooiweg en de Oude Nijkerkerweg 
te Garderen op te heffen door verwijderen van de borden G13. De toegang tot het nog herkenbare 
gedeelte van het fietspad wordt aan het begin van dit traject, zowel vanaf de Hooiweg als de 
Oude Nijkerkerweg, feitelijk onmogelijk gemaakt door het plaatsen van een landschappelijke af¬ 
sluiting. Voor het overige gedeelte is het fietspad als zodanig niet herkenbaar aanwezig. 


Dit verkeersbesluit is gebaseerd op de volgende wet- en regelgeving: 

1. Artikel 15, eerste lid WVW 1994. Hierin staat vermeld dat een verkeersbesluit moet worden geno¬ 
men voor de verwijdering van aangewezen verkeerstekens voor zover daardoor een gebod of 
verbod ontstaat of wordt verwijderd. In artikel 12 BABW staat voor welke verkeerstekens dit geldt. 

2. Artikel 15, tweede lid WVW 1994. Hierin staat vermeld dat maatregelen op of aan de weg geschie¬ 
den krachtens een verkeersbesluit, indien de maatregelen leiden tot een beperking van het aantal 
categorieën weggebruikers dat van een weg of weggedeelte gebruik kan maken. 

3. Artikel 18, eerste lid WVW 1994. Hieruit wordt afgeleid dat het gemeentebestuur bevoegd is tot 
het nemen van dit besluit. 

4. Artikel 24 BABW. Hierin staat vermeld dat er overleg moet plaatsvinden met de korpschef van de 
desbetreffende politieregio. 

5. De Mandaatregeling Gemeente Barneveld, vastgesteld op 21 juli 2014. Het nemen van verkeers- 
besluiten is hierin gemandateerd aan het afdelingshoofd van de afdeling Vastgoed en Infrastructuur. 


De onderstaande belangen uit artikel 2 WVW 1994 zijn de basis voor het verkeersbesluit: 

1. het verzekeren van de veiligheid op de weg (lid 1, sub a); 

2. het beschermen van weggebruikers en passagiers (lid 1 sub b); 


Overwegingen ten aanzien van het verkeersbesluit: 

1. Per 1 januari 2010 is het onderhoud van een aantal recreatieve fietspaden door de recreatie Gemeen¬ 
schap Veluwe overgedragen aan gemeenten. De raad heeft ingestemd met het voorstel "Verzelfstandi¬ 
ging Recreatiegemeenschap Veluwe" van november 2009. Vervolgens zijn de betreffende fietspaden 
in de gemeente Barneveld met een lengte van circa 25 kilometer in beheer en onderhoud gekomen van 
de gemeente. Er zijn financiële middelen overgedragen door de RGV en de provincie Gelderland. Bij 
de overdracht is - na onderzoek - gebleken dat: 

- 7 km in slechte staat is en dringend reconstructie behoeft; 

- 5 km in matige staat is en ook dringend onderhoud behoeft; 

-13 km in matige tot redelijke staat is en niet direct reconstructie behoeft. 

2. Uit het beschikbare budget zijn een aantal fietspaden gereconstrueerd met behulp van subsidie van 
de provincie Gelderland. Het gaat om fietspaden in de boswachterij Kootwijk, de Dusschoterweg (in 
combinatie met gemeente Nijkerk) en de Vrouwenweg nabij Zwartebroek. Voor 2015 is er de mogelijkheid 
om de fietsverbinding Houtbeekweg - Kootwijkerdijk (tussen Stroe en Kootwijk) met behulp van subsidie 
te reconstrueren. 
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3. Eén van de voormalige RGV-fietspaden is gelegen langs de Lage Boeschoterweg in Garderen, tussen 
de Hooiweg en de Oude Nijkerkerweg. Bij de overdracht in 2010 is in een rapportage door ingenieurs¬ 
bureau Royal Haskoning geconstateerd (citaat): "Omdat de wegverharding van de rijbaan goed is, 
wordt er geen gebruik (van het fietspad) gemaakt; de fietsers rijden over de weg in plaats van het 
fietspad'' Het rapport bevat eveneens de volgende zinsneden (citaat); "Het heeft naar onze mening 
nauwelijks zin om dit pad op een traditionele wijze te herstellen. Dit zal er niet toe leiden dat het pad 
gaat worden gebruikt. Ons idee is om het pad niet verder te onderhouden en op termijn op de lijst voor 
reconstructie te plaatsen of om deze op te heffen en het fietsverkeer gewoon gebruik te laten maken 
van de weg. De verkeersintensiteit is dermate laag, dat dit kan worden overwogen'.' 

De verkeersintensiteit van motorvoertuigen op de weg is laag omdat deze dood loopt voor gemotoriseerd 
verkeer. 

4. Vervolgens is bezien of een verbetering of reconstructie met behulp van subsidie mogelijk zou zijn. 
Echter, die mogelijkheden hebben zich niet in voldoende mate voor gedaan. Er is sinds de overdracht 
geen onderhoud meer gepleegd. Het fietspad is nu niet in goede, berijdbare staat. 

5. Aanleiding voor dit besluit is dat de Vereniging Plaatselijk Belang Garderen geïnformeerd heeft naar 
mogelijkheden om dit pad op te knappen. 

In april 2014 heeft een aanwonende in een brief opgeroepen om het fietspad begaanbaar te houden. 

6. Er is na gegaan of het opknappen van het fietspad uit het onderhoudsbudget bekostigd kan worden, 
maar er zijn meer van deze paden die om onderhoud vragen. Geconstateerd moet worden dat het 
budget daarvoor niet toereikend is. Ook voor het regelmatig uitvoeren van klein onderhoud zijn er geen 
middelen. Bovendien ontbreekt de noodzaak omdat de naastgelegen weg onverhard, maar in goede 
staat is en in "profiel" wordt gehouden door regelmatig onderhoud met de wegenschaaf. 

7. De verminderende onderhoudssituatie van het fietspad heeft gevolgen voor de berijdbaarheid en 
veiligheid. Omdat het fietspad niet meer wordt onderhouden zal de kwaliteit (nog verder) achteruit 
gaan. Dit vertaalt zich in oneffenheden in de verharding en die kunnen gevolgen hebben voor de veilig¬ 
heid van gebruikers. 

8. Het is niet uitgesloten dat de "risico - aansprakelijkheid" voor de gemeente in het geding komt 
wanneer we de aanwijzing van het fietspad als onverplicht fietspad laten bestaan. 

Op grond van het Burgerlijk Wetboek rust de risicoaansprakelijkheid voor schade die wordt veroorzaakt 
door "gebrekkige" openbare wegen bij het overheidslichaam dat er voor moet zorgen dat de weg in 
goede staat verkeert. Deze risicoaansprakelijkheid geldt ook voor de weglichamen (o.a. constructieve 
ondergrond) en de weguitrusting (bijvoorbeeld een vangrail, bewegwijzering, enz). Aansprakelijkheid 
ontstaat wanneer een weg niet voldoet aan de eisen die men daaraan in de gegeven omstandigheden 
mag stellen en dat dit een gevaar oplevert voor personen of zaken, welk gevaar zich verwezenlijkt. 

9. Vanuit de plicht om het pad te onderhouden is geadviseerd het besluit voor aanwijzing tot onverplicht 
fietspad in te trekken. Op bijgaande tekening d.d. 17-03-2015 is dit traject weergegeven. De toegang 
tot het nog herkenbare gedeelte van het fietspad wordt aan het begin van dit traject, zowel vanaf de 
Hooiweg als de Oude Nijkerkerweg, feitelijk onmogelijk gemaakt door het plaatsen van een landschap¬ 
pelijke afsluiting. 

10. Er is overleg gevoerd met de politie. De politie adviseert positief op de beoogde maatregel. 

11. Het besluit moet worden gepubliceerd in de Staatscourant waarbij belanghebbenden op de moge¬ 
lijkheid wordt gewezen binnen zes weken een bezwaarschrift bij het college van burgemeester en 
wethouders van Barneveld in te dienen. 

Barneveld, 30 april 2015 


Namens 

Silvie van Ee-Looijmans 
Afdelingshoofd Vastgoed & Infrastructuur 
Gemeente Barneveld 
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Mededelingen 

Bezwaar of beroepsclausule 

Belanghebbenden die het niet eens zijn met een verkeersbesluit kunnen binnen zes weken na datum 
van bekendmaking een gemotiveerd bezwaarschrift indienen bij het college van burgemeester en 
wethouders van Barneveld, Postbus 63, 3770 AB, Barneveld. U dient te vermelden tegen welk besluit 
u bezwaar maakt. Belanghebbenden die een bezwaarschrift hebben ingediend, kunnen tevens de 
Voorzieningenrechter van de Rechtbank Arnhem verzoeken een voorlopige voorziening te treffen, indien 
onverwijlde spoed dit vereist. Dit verzoek dient gericht te worden aan de rechtbank Arnhem, Sector 
Bestuursrecht, Postbus 9030, 6800 EM Arnhem. 
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